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PROJETO DE REMODELAGCAO DA ROTUNDA DA PRAIA DA BARRA

Proposta de Reconhecimento do Relevante Interesse Publico

1-INTRODUCAO

O Municipio de ilhavo tem vindo a executar, nos Ultimos anos, Varios projetos
no ambito da sua rede viaria estruturante, nomeadamente projetos de circulares aos
principais aglomerados, projetos de valorizagdo paisagistica das rotundas, entre
outros, tendo desenvolvido com a intengcédo de executar o projeto de Remodelacéo da

Rotunda da Praia da Barra (estudo prévio).

A Camara Municipal de ilhavo pretende implementar uma solucéo alternativa -
reformulacao da atual rotunda conforme projeto - estudo prévio (em anexo), no sentido
de eliminar os pontos de conflito identificados, minimizando as situacbes de
congestionamento de trafego e desta forma garantir a seguranca dos residentes e

utentes destas duas estancias balneares.
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2 - ANTECEDENTES

EVOLUGAO DA ESTRUTURA URBANA E DA INSERGCAO VIARIA - PRAIA DA BARRA

A evolucdo do lugar da Praia da Barra, com uma estrutura urbana “quadricular”
esta diretamente relacionada com a evolucao das suas principais ligacdes viarias,
nomeadamente:

AVEIRO (FAROLY sgiz, s .

35;413/
st =y
a

Carta Militar de Portugal, 1975 Projeto de entroncamento (CMI, 1977)
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Cartografia com projeto CMI, 1978 Ante - Plano de urbanizacao, 1982

8
Termil #l Noste do Sector Comercial

Forte da Barra |
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Praia da

Carta Militar de Portugal, 2001
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3- APROPOSTA DE REFORMULAGCAO DA ROTUNDA DA PRAIA DA BARRA

3.1-LOCALIZACAO

/

T \
H :]'L .\
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Conforme ja foi referido, a Camara Municipal de ilhavo pretende executar o
projeto de Remodelagcdo da Rotunda da Praia da Barra - estudo prévio (cf. projeto

Anexo).

3.2 - SINTESE DA PROPOSTA

A rotunda da Praia da Barra constitui o ponto inicial/final da A25, que
estabelece a importante ligacdo entre ilhavo/Aveiro e Vilar Formoso, estando integrada
na Rede Nacional de Auto-estradas (cf. Plano Rodoviario Nacional). Os problemas que
se registam neste importante no viario de acesso as Praias da Barra (Unica saida e
entrada do aglomerado) e da Costa Nova, encontram-se bem identificados: enormes
congestionamentos causados pela grande atratividade das referidas Praias,
especialmente na época estival, mas, nos ultimos anos, também com grande

intensidade nos restantes meses do ano, com particular afluéncia aos fins de semana,
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provocando longas e demoradas filas, pondo em causa a seguranca dos utentes,
dificultando ou até impedindo, nalguns casos, a circulacdo de veiculos de socorro em
caso de emergéncia. A Camara Municipal de ilhavo pretende implementar uma
solucdo alternativa - reformulacdo da atual rotunda conforme projeto que passaremos
a descrever - estudo prévio, no sentido de eliminar os pontos de conflito identificados,
minimizando as situacdes de congestionamento de trafego e desta forma garantir a

seguranca dos residentes e utentes destas duas estancias balneares.

3.3 - NAO EXISTENCIA DE ALTERNATIVAS DE LOCALIZACAO - JUSTIFICAGCAO

Conforme poderemos constatar pela analise do ponto 2, a evolugdo desta area, nos
altimos anos, para além da requalificagdo (entroncamento / rotunda) de que foi alvo,

tem sido no &mbito da sua manutencao.

3.3.1 - Importéncia da Rotunda no contexto Viario Nacional, Regional e Municipal
Conforme ja foi referido a rotunda da Praia da Barra constitui o ponto

inicial/final da A25, estabelecendo a importante ligacdo entre ilhavo/Aveiro e Vilar

Formoso, estando integrada:
® na Rede Nacional de Auto-estradas - cf. Plano Rodoviario Nacional;

® na Rede Regional de Eixos Viarios Estruturantes - cf. Plano Intermunicipal de
Mobilidade e Transportes da Regido de Aveiro - PIMTRA (CIRA/ TIS, 2013);

® na Rede Municipal Principal / Estruturante:

- conforme Plano Diretor Municipal (PDM) - 12 Revisdo do PDM de
ilnavo foi publicada em Diario da RepUblica n° 82, 22 série, de 29 de
abril de 2014, Aviso n.° 5423/2014, entrando em vigor no dia 30 de abril
de 2014,

- conforme Plano Municipal de Mobilidade e Transportes de ilhavo -
PMMTI (CMI / M.PT, 2013);

CMI - Janeiro de 2016 7



Projeto de Reformulagdo da Rotunda da Barra — estudo prévio

3.3.2 - Qualificacao do Sistema Viario Municipal
A rotunda da Praia da Barra constitui o principal acesso rodoviério a Praia da

Barra, contribuindo a presente proposta para a qualificacdo deste importante no viério

e das suas ligagbes, nomeadamente:

- contribuindo para eliminar os pontos de conflito identificados, minimizando as

situacBes de congestionamento de trafego;

- aumentar a seguranca de todos o0s utentes (residentes e visitantes),
promovendo uma melhor circulacdo de veiculos de socorro em caso de

emergéncia;

- promover um solug&o que viabilize a possibilidade movimentos de inversdo de

marcha;

- reorganizacdo dos espacos de estacionamento (atualmente “estacionamento

selvagem”);
- restabelecimentos das redes pedonais e ciclaveis - passeios e ciclovias;

- perante as excelentes condigcbes morfolégicas e paisagisticas do local (Mar e
Ria), a intervencdo de requalificacdo destes espacos, encontra-se imbuida de
preocupacfes com a sua integracdo paisagistica (revestimento de taludes,

modelacéo de terrenos, ...)

3.3.3 - Concluséao
Conforme é referido ao longo deste ponto especifico, e perante a analise técnica da

especialidade (cf. projeto de remodelacdo - estudo prévio, em anexo) considera-se

gue ndo existe localizagdo alternativa para a implementacéo do projeto em analise.
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4 - INTEGRAGCAO DO PROGRAMA NO PDM EM VIGOR E PMDFCI

A area de intervencao encontra-se integrada, nos termos do Plano Diretor Municipal
de ilhavo - 12 Revisdo, Diario da Republica n® 82, 22 série, de 29 de abril de 2014,

Aviso n.° 5423/2014, num espacgo com as seguintes carateristicas:

4.1 - ORDENAMENTO

¢ Solo rural - espaco natural;

¢ Integra-se na area do POOC OMG.

Extrato da planta de Ordenamento do PDM de ilhavo
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4.2 - CONDICIONANTES
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Extrato da planta de REN do PDM de ilhavo
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5 - PROPOSTA DE AGAO DE RELEVANTE INTERESSE PUBLICO - REMODELAGAO DA ROTUNDA
DA PRAIA DA BARRA

Atendendo a importancia local, municipal e regional do projeto anexo (Estudo Prévio),
e aos fundamentos dos considerandos referidos nos pontos anteriores, propde-se que
a Camara Municipal de ilhavo, nos termos definidos na lei (cf. Art. 21° do Regime Juridico da
REN), N0 &mbito da utilizacdo de solos em REN, declare de relevante interesse publico
municipal a presente proposta e proceda ao seu envio a Assembleia Municipal, para
reconhecimento desse mesmo interesse publico nos termos e para os efeitos previstos

nos regimes juridicos em vigor.

Divisdo de Planeamento Urbanistico e Projectos

s e’ Cally,
4

I
[Jodo Jr;sé Carlos)

ilhavo, 27 Janeiro de 2016
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ANEXOS
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Anexo 1 - Planta de Localizac&o e Ortofotomapa
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Anexo 2 - Projeto de remodelagao da rotunda da Praia da Barra - estudo prévio

CMI - Janeiro de 2016 14



& [ —

ithavo

Camara Municioal

REMODELACAO DA ROTUNDA DA BARRA

PROJECTO BASE

MEMORIA DESCRITIVA

(I | N =T 516 [0 LR 3.
I 2 ] =0 1|V T PPN
2 — DESCRICAO GERAL DA SOLUGAOQ ......cuviiviieeetee ettt ete e ete e ete e ete st anaae s etesaeeaeeaeaneeeeeanens 4

2.1— CARACTERIZAGCAO DA SITUACAD EXISTENTE. .. iuuituetuetueiieit ittt aetetaetaesneeaeeneara et aeassaesnaeneeneenaenaeraesaasnaen
2.2— CONDICIONALISMOS LOCAIS. .ttt ttutetuattetataettteetaeteete et esanatassaean et et stanatanaetnaesseetaeestesasannsenaernsaes 5
2.3— SOLUGAO ESTUDADA. .. euitutiett ettt ettt e et et et e et et e e aa et e s e ea et et ees e teteaneenseaeea s ssaenaanssnssnaensensenaennns 6

3 — CARACTERISTICAS GEOMETRICAS DOS TRAGADOS ......cocoviitiitieieeie ettt 6
4 — MOVIMENTAGAO DE TERRAS .......oiitiititieeeeeee ettt ettt ettt ettt et e et e eae e aeeteete st e ete et e s e s enis
5 — INTEGRAGAO PAISAGISTICA ..ottt ettt et te ettt
6 — OBRA DE ARTE ... ittt et ettt e e e e et e e e e e et et e e et e e ea 8.
7 — ESTIMATIVA DE CUSTO ...ttt ettt s et e e e e e e e e e r e e e e ar s



& [ —

ithavo

Camara Municioal

REMODELACAO DA ROTUNDA DA BARRA

PROJECTO BASE
MEMORIA DESCRITIVA

1 —INTRODUCAO

1.1 - Objectivo

A GEESTRADA foi solicitada, pela Camara Municipa¢ dlhavo, a elaboracdo do
Estudo da Remodelagao da Rotunda da Barra, qua sg@presenta.

De acordo com o Plano Rodoviario Nacional (D.L./282e 17 de Julho), a Rotunda da
Barra constitui o ponto inicial do IP5. Este itiéwo principal que estabelece a ligagéo
entre Aveiro (porto de mar) e Vilar Formoso (frordgesta integrado na Rede Nacional
de Auto-estradas (A25) a partir o N6 da Gafanhblazaré (acesso ao porto de mar).

E através daquele eixo viario que se faz o acespoaias da Barra e da Costa Nova.

A Praia da Barra situa-se a norte da rotunda els@o acesso rodoviario é o que se
efectua através da rotunda. Portanto, o trafega gair deste aglomerado urbano tem,
necessariamente, de utilizar a rotunda nao exestimais nenhuma alternativa.

A Praia da Costa Nova situa-se a sul da rotundarfaira de territério entre o mar e o
canal da Ria de Aveiro que se estende até a Redidird. O principal acesso rodoviario
a esta povoacao é efectuado, também através aalaotu

Na época estival e em alguns fins-de-semana anafu@ estas duas estancias balneares
€ muito grande e geradora de um elevado volumeafiEgb rodoviario que se manifesta
sobretudo na rotunda e vias de acesso provocandade demoradas filas.

N&o dispomos de dados objectivos de trafego masaapda constatacdo de uma
situacdo concreta em que a rotunda existente naciofia convenientemente em
determinados periodos do ano provocando o bloguganga Unica saida da Praia da
Barra pondo, assim, em causa a seguranc¢a dossjtentwetudo por dificultar ou até
poder impedir a circulacéo de veiculos de socamreaso de emergéncia.



& [ —

ithavo

Camara Municioal

Pretende-se assim, com este estudo desenvolvesala@io alternativa a rotunda que
elimine os pontos de conflto actuais minimizandaguedas situacbes de
congestionamento de trafego e desta forma gararg@guranca de todos os utentes e
residentes nesta estancia balnear.

Nesta fase o estudo sera desenvolvido com basartogmfia a escala 1/1000 fornecida
pela Camara Municipal.

2 — DESCRICAO GERAL DA SOLUCAO

2.1 — Caracterizacao da situacdo existente

A rotunda existente localiza-se no final de um euiario que de desenvolve no
prolongamento da A25 e através do qual se faz ssac&s praias da Barra e da Costa
Nova. Aquele eixo possui, nos ultimos 1500 met?x®, vias sem separador central. E
neste troco que se insere a Ponte da Barra sdbaea de Mira da Ria de Aveiro.

Na rotunda articulam-se o arruamento de acessaia ¢ Barra (Av. Jodo Corte Real) e
a estrada de ligacdo a Praia da Costa Nova (EN7)L0&mbos com dois sentidos de
transito.

A Praia da Barra situa-se a norte da rotunda esoona area de cerca de 80 ha, quase
totalmente urbanizada, cujo acesso rodoviario & 3¢ efectua através da rotunda e
Av. Jodo Corte Real (entrada e saida) e de um isegeegado dirigido para a Av.
Fernandes Lavrador que assegura a entrada pategaiproveniente da A25. Portanto,
o trafego para sair deste aglomerado urbano tecessariamente, de utilizar a rotunda
nao existindo mais nenhuma alternativa.

A Praia da Costa Nova situa-se a sul da rotundarfaira de territério entre o mar e o

canal da Ria de Aveiro que se estende até a Redéird. A zona urbanizada ocupa uma
area de cerca de 60 ha. O acesso rodoviario pegtacdo é efectuado, do lado norte
através da rotunda e do lado sul pela EM 592 queuaaextremidade (Vagueira)

estabelece a ligacéo para o lado nascente dodamih de Aveiro.

Na época estival e em alguns fins-de-semana anafu@ estas duas estancias balneares
€ muito grande e geradora de um elevado volumeafiEgb rodoviario que se manifesta
sobretudo na rotunda e vias de acesso provocandade demoradas filas.

Designamos os diferentes ramos da rotunda por:
Ramo A - Ligacdo a Praia da Barra

Ramo B - Ligacdo a Aveiro (A25)
Ramo C - Ligag&o a Praia da Costa Nova
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Aquele congestionamento de trafego acontece, smlrgpelas seguintes razdes:

No Ramo A devido a capacidade limitada de armazentndo trafego nos arruamentos
da Praia da Barra originando necessariamente ggatetaoras, e também a dificuldade
da entrada na rotunda onde tem de ceder priora@aaeovimento Aveiro - Costa Nova;

No Ramo B dado que a quase totalidade do trafegosgudestina aquelas praias é
proveniente da A25 e tem obrigatoriamente de passarrotunda sofrendo as
consequéncias da falta de capacidade de absorgéelds areas urbanas;

No Ramo C pela dificuldade de entrada na rotundfe dam de ceder prioridade ao
movimento Praia da Barra - Aveiro.

Esta situacdo para além dos custos econdmicosiads®@os congestionamentos de
trafego coloca sérios problemas de seguranca dagestndo sé ao nivel rodoviario mas
também ao nivel da proteccdo civil (0s veiculosedeergéncia ficam muitas vezes
blogueados).

De facto em algumas horas de ponta ocorre um hloauese total da circulacdo nos
arruamentos da Praia da Barra dificultando e af@edimdo em alguns casos a saida
daquele aglomerado

2.2 — Condicionalismos locais

Os principais condicionalismos para o desenvolvimeias solu¢cdes sdo os seguintes:

- Condicbes morfoldgicas e paisagisticas do loaadaterizado como espaco aberto e de
cotas baixas, proximo do mar e da Ria de Aveirodaimuito naturalizado e que
importa preservar;

- Cota da rotunda existente, cerca de 3 a 4 mapresas acima da cota do nivel do mar
(maré alta), circunstancia que condiciona fortemepuialquer solucdo de tracado no que
respeita a drenagem das aguas pluviais;

- Manutencéo de todos os movimentos de transitsguerificam actualmente no local
e possibilidade de inversdo de marcha.
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2.3 — Solucao estudada

A solucdo consiste genericamente na substituicAaotianda por um né do tipo
“trompete” bastante compacto de forma desenvolver-se najsase totalidade dentro
espaco actualmente ocupado pelos eixos viarioseaks. No eixo de ligacdo a Costa
Nova foi considerado o alargamento do separadorfaima a viabilizarem-se
movimentos de inversdo de marcha.

Consideraram-se, também, o0s restabelecimentos wdevias existentes que se
desenvolvem entre a Praia da Barra e a Costa Nova.

Nos espacos livres onde actualmente se verifestacionamento selvagem” foram
estudadas solucbes para parques de estacionamento acessos devidamente
estabelecidos de forma a ndo perturbarem a ci@ulageguranca dos utentes.

O trafego pedonal entre a Praia da Barra e a Qdésta manter-se-a através de um
passeio que se desenvolve do lado poente acomminbaciclovia. O acesso pedonal
entre 0s parques de estacionamento e a praiatastBém assegurados em condicdes de
seguranca.

Com esta solucdo assegura-se que todos os movengmtobafego que convergem no
local serao realizados com total independénciacserfiitos.

3 — CARACTERISTICAS GEOMETRICAS DOS TRACADOS

O no é constituido por dois eixos bidireccionaigpg 1 e 2, e pelos Ramos 1,2 e 3
unidireccionais.

- O Eixo 1 estabelece a ligacdo entre a Costa B@/&raia da Barra nos dois sentidos;
- O Eixo 2 assegura 0os movimentos das direccoeso?@esta Nova e Praia da Barra/
Aveiro;

- O Ramo 1 da continuidade ao eixo 2 no sentid@aPaBarra/ Aveiro;

- 0 Ramo 2 assegura 0 movimento entre a Costa &léweeiro;

- O Ramo 3 da continuidade ao eixo 2 no sentidda¥eva /Praia da Barra.

- 0 Ramo Existente assegura o movimento entre deelPraia da Barra.

No quadro seguinte figuram as caracteristicas gema® dos tracados em planta, perfil
longitudinal e perfil transversal.



Caracteristicas geomeétricas dos tracados

5 Perfil Longitudinal Planta Perfil Transversal
Extensao
ihai Anci i F. Rodagem Separador
total Traineis Concordancias Alinhamentos Rzljoniadsas S g M_P ¥ Bermas
(m) Inclinacdes Convexas Concavas rectos Min.- Max.(m) in.-Max. n.-Nax. Esquerda| Direita
Min.-Max.(%) [ Raios Min.-Max.(m)| Raios Min.-Max.(m) ) ) (m) (m) (m) (m)
0,42 3000 1000 50 3,50 0,60
Eixo 1 442,00 2 1,00 2,00
0,55 10000 1500 200 7,00 20,00
0,64 1000 3000 40 4,00 0,00
Eixo 2 367,00 0 1,00 2,00
4,61 1000 3000 450 5,00 0,60
7 1 4
Ramo 1 60,00 0.5 000 500 0 0 350 f 1,00 2,00
3,00 1000 500 80,3 5,00
Ramo 2 200,00 0,10 1000 1000 1 36,7 350 1,00 2,00
3,33 1000 1000 100 4,00
Ramo 3 200,00 051 10000 2000 4 513 350 1,00 2,00
0,87 1000 2000 300 4,00

[BORUNKW BEELED
oAl

Va1 'SVOVIS3 30 MHvHNIINT 30 33NEVI
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4 — MOVIMENTACAO DE TERRAS

Refere-se ainda que para efeito de avaliacao dastidqades de terras a movimentar
foram consideradas inclinacbes dos taludes, envag@a e aterro, com V/H = 1/2,
tendo em conta a natureza dos solos locais (adeiaduna) e a preocupacdo de se
favorecer a integracdo paisagistica dos tracadessgudesenvolvem em local bastante
aplanado onde apenas emergem pequenas elevacGe®oquirapassam a cota 10.

Estima-se uma movimentacéao total de terras cora@srges quantidades:

Escavacao de terras a rejeitar: 8 500 m3
Escavacao de terras a utilizar: 6 500 m3
Aterros : 23 506

Donde resulta a necessidade de cerca de 17 00@ te8rds de empréstimo.

5 — INTEGRACAO PAISAGISTICA

Tratando-se de uma obra que se desenvolve numdooalcondicdes morfologicas e

paisagisticas que o caracterizam como espaco abdeaotas baixas, proximo do mar e
da Ria de Aveiro, ainda muito naturalizado e qu@arta preservar, a integracao
paisagistica da obra assume particular importancia.

Assim, prevé-se o revestimento dos taludes e destad areas interiores aos ramos dos
nds com espécies vegetais adequadas que para al¢gmeskrvarem 0s espacos dos

efeitos da erosdo meteorologica permitam tambémtegracdo paisagistica da nova

modelacao do terreno. Com este objectivo esta tanpyévista a transladacdo de uma

parte das palmeiras existentes no local que séeatadas pelos novos tragados.

6 — OBRA DE ARTE

A fim de materializar o desnivelamento entre oEik e 2 serd necessaria uma obra de
arte do tipo viaduto em betdo armado pré-esforgamonesta fase se admite possua 4
vaos (9,0 +17,50 +17,50+9,0) totalizando uma edterde 53 metros e a largura de
cerca de 20,0 metros.
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7 — ESTIMATIVA DE CUSTO

Quantidades UiLijt:itr(i)ss Custo Total

Terraplenagens (m3) 23.500 5€ 117.500 €
Drenagem (m) 1.300 75 € 97.500 €
Pavimentagdo (m2) 15.000 25€ 375.000 €
Obras Acessorias (Muros) VG 20.000 € 20.000 €
Obras Acessorias (Ciclovias-m2) 2.370 20 € 47.400 €
Obras Acessorias (Estacionamentos)-m2) 3.000 20 € 60.000 €
Sinalizagédo e Seguranca (m) 1.100 65 € 71.500 €
Paisagismo (m2) 8.000 5€ 40.000 €
lluminagdo (m) 1.100 60 € 66.000 €
Obra de Arte (m2) 1.060 385 € 408.100 €

Totais 1.303.000 €

Outubro de 2015

O Engenheiro Civil

(A.M. Rocha e Silva)
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